ORAZIO VECCHIO

Catama. Qualcuno parte all'attacco,
qualcun altro sceglie un profilo pit pru-
dente, ma tutti gli autotrasportatori si-
ciliani fanno fronte comune nel con-
dannare un provvedimento, queflo an-
nunciato dell'«eco-ticket» di Messina,
che - sottolineano ~ finira col penalizza-
re soprattutto chi su strada va per Javo-
rare. Per vivere.

Sono colti alla sprovvista, i responsa-
bili delle maggiori associazioni dell'au-
totrasporto, e apprendono fa notizia del
nuovo balzello con un sentimento a
meta tra sorpresa e rabbia. «Non si pud
sempre scaricare tutto sull'autotraspor-
to - protestail cavaliere Angelo Di Mar-
tino, vicepresidente di Confindustria
Catania -, non si pud fare cassa con la
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ASSOCIAZIONI DI nb.—.mnoqn_h PRONTE ALLA PROTESTA

Autotrasportatori sul piede di guerra: «Balzello ingiusto»

nostra categoria, gia vessata dagli alti
costi e penalizzata fortemente dalla cri-
si. Ci rendiamo conto che jl Comune d
ve procurarsi entrate, ma & inaccettabi-
le che lo faccia dove trova terreno faci-
le», Facile, ma "minato” dalla crisi eco-
nomica: nel 2009 il fatturato medio del-
le aziende di trasporto, rispetto al 2008,
& crollato di circa il 30%, mentre in Sici-
Jia il calo & stato di qualche punto piil
pesante. L'autotrasporto, peraltro, & tra

avvertono la recessione, perché il crollo
dei consumi provoca innanzitutto mi-
nore movimentazione di merce. Inso-
stenibile, quindi, che sul servizio gravi
un ulterjore costo: «Gia paghiamo cara
l'autostrada Messina-Catania e il car-
burante come tutte le altre regioni ma
G consumiamo di pit. Sicuramente fa-
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i settori che direttamente e per primi,

remo fronte comune con le associazio-
ni di categoria almeno per modificare,
se non bloccare, if provvedimentos, av-
verte Di Martino.

Tanto piti che le altenative all'attra-
versamento dello Stretto sono limitate:
chi sceglie 'intermodalita e si imbarca
per Napoli o Civitavecchia, Ravenna o
Genova, impiega oltre 24 ore in luogo
detle 15-16 di un mezzo con due autisti.
Le autostrade del mare - osservano gli

Controil ticket. «Costi gid i

ovmaa della categoria - ancora di fat-
to non gsistono, al momento le navi ri-
chiedorjo 10-12 ore in pill rispetto ai
tempi che doviebbe garantire un servi-
zio degno di questo nome.

Per quanto ristrette, comunque, le al-
85&{ hanno negli ultimi anni con-
tratto il traffico su Messina, specie per la
possibilita di utilizzare la nave fino a
Napoli 4 "km zero™ (cioé senza percor-
renza sulle spalle degli autisti che per

oa .

sostenibili, non si

puo sempre fare cassa conil :o&o lavoron.
Intanto le alternative alla mqmam restano
limitate. E c'é chi ricorda il caso di tre anni fa

legge hanno un limite massimo di ore di
guida da rispettare). Gid il dirottamen-
to sull'approdo di Tremestieri, scelto
per liberare la cittd dai mezzi pesanti,
era stato a suo tempo criticato dal mon-
do dell'autotrasporto. Che ora non tolle-
ra oltre; «Cercheremo di dialogare in-
tanto con la Regione e se pon avremo ri-
sposta andremo a un braccio di ferro
sperando di non arrivare a forme estre-
me di protestas, afferma Luigi Cozza,
presidente nazionale di Assiotrat. eNon
¢i stiamo, ribadisce a sua volta Salvato-
re Sciagura, presidente regionale di As-
sotir, che sottolinea 1a necessita di eva-
lutare complessivamente il discorso»
ma non manca di fare presente che la
«categoria & gia tartassata da costi che
non riesce a sopportares.

E¢’e anche chi, come Giuseppe Bulla,

esperto di autotrasporto e componente
della presidenza nazionale di Assoftir,
ricorda un episodio analogo del 2006,
quando era stato ['allora sindaco Fran-
cantonio Genovese ad annunciare un
«ticket aggiuntivos, poi finito nel nulla:
«f nel dna dell'amministrazione comu-
nale messinese di battere cassa, ma leg-
gere che ['operazione servirebbe per
rendere giustizia ai messinesi che han-
no dovuto pagare un costo troppo afto
di sangue e visibilitd per il passaggio di
mezzi pesanti in citta lascia 'amaro in
bocea. Spargere veleni su una categoria
chelavora nell'interesse di tutti, spesso
in condizioni precarie, riteniamo cosaa
dir poco scorrettas, afferma Bulia. Percid
auspica un «approfondimento gitrridico
e politicos, prima delle definitive deci-
sioni. E delle inevitabili proteste,




